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1 Johdanto

1.1 Hankkeen tausta ja tavoitteet

Hanke on osa hankekokonaisuutta  Turku-Uusikaupunki  tasoristeykset ja
perusparantaminen. Turun ja Uudenkaupungin valille suunnitellaan rautatien ja
tasoristeyksien perusparannuksia. Yksiraiteinen, 65 kilometrid pitkd tavaraliikenteen
rataosa Turun ja Uudenkaupungin alueella. Ratasuunnitelmat laaditaan Turku-
Uusikaupunki  rataosalle kunta- ja kaupunkikohtaisesti jaoteltuina erillisind
ratasuunnitelmina. Raision ja Naantalin vaéliselle rataosuudelle suunnitellaan
tasoristeyksien ja perusparannuksen liséksi myo6s radan séhkoistamista.

Hankkeessa uusitaan elinkaarensa loppuvaiheessa oleva paallysrakenne seka yksittéisia
taitorakenteita. Tasoristeyksid poistetaan tai parannetaan. Pehmeikkoalueilla radan
stabiliteettia parannetaan vastapenkereilla.

Tassd selostuksessa kasitellddn Sitowisen osuutta laajemmasta Turku-Uusikaupunki-
hankkeesta. Osuus rajoittuu Nousiaisten kunnan alueelle.

Hankkeen tavoitteena on, ettd tasoristeykset tayttavat Liikenteen turvallisuusviraston
maarayksen Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma
(TRAFICOM/490734/03.04.02.00/2023).  Tavoitteeseen pyritaan riskienhallinnalla,
tiejarjestelyilla sekd parantamalla tai poistamalla tasoristeyksid. Suunnitteluratkaisujen
tulee olla kaavan mukaisia tai ne eivat saa estédd kaavan toteutumista my6hemmin.
Hankkeen tavoitteena on radan paallysrakenteen uusiminen ja osittainen stabiliteetin
parantaminen, joilla varmistetaan radan liikenno6itavyys tulevaisuudessa. Mahdollisen
henkildliikenteen k&ynnistymisen osalta tavoitenopeudeksi on asetettu 100 km/h.

Osa toimenpiteistd ulottuu Vaylaviraston omistamien alueiden ulkopuolelle.
Tasoristeyksid  poistetaan  rakentamalla uusia korvaavia tieyhteyksid tai
eritasojarjestelyitd. Stabiliteettia parannetaan rakentamalla uusia vastapenkereitd.
Toimenpiteet koskettavat useita maanomistajia ja tienkayttéjia. Suunnittelussa edetéan
ratalain mukaisella ratasuunnitelmalla. Ty6std laaditaan hankearviointi.

Hankkeessa noudatetaan Traficomin méaarayksia sekd@ kansainvalisia saadoksia
rautateiden yhteistoimivuudesta ja turvallisuudesta niiltd osin kuin ne koskettavat taté
hanketta.

1.1.1 Suunnitteluperusteet

Ratasuunnittelun lahtokohtana on kaytetty koko hankekokonaisuutta koskevia
suunnitteluperusteita (Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen, versio
14.9.2022), joissa esitetyt lahtokohdat tdydentavat voimassa olevia Vaylaviraston ohjeita
ja maarayksia seké kansallisia ja yleiseurooppalaisia méarayksia. Suunnitteluperusteet
hyvaksyttiin Vaylaviraston vayldhankkeiden suunnitteluperusteiden asiantuntijaryhméssa
14.9.2022.
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1.2 Radan nykytila ja ongelmat

Rataosalla Turku-Uusikaupunki on 93 tasoristeystd, joista 24 kpl on varoituslaitteilla
varustettuja tasoristeyksié ja 69 kpl ilman varoituslaitteita olevia tasoristeyksid. Rataosa
on yksiraiteinen séhkoistetty tavaraliikennerata, jonka pituus on 65,122 rd-km. Rataosalla
on useita pehmeikkoalueita. Radan nykyinen suurin sallittu nopeus tavaraliikenteelle alle
200 kN akselipainolle on 60 km/h ja 200-225 kN akselipainolle 50 km/h. Turku-
Uusikaupunki rataosuudella kulkee nykyisin nelj& tavarajunaa vuorokaudessa.

Radan péaéllysrakenne on elinkaarensa lopussa ja radan heikko stabiliteetti on
turvallisuusriski junan suistumiselle.

Rataosuus on yksiraiteinen asemavélisuojattu, kauko-ohjattu ja varustettu
automaattisella junakulunvalvontajarjestelmélld (JKV). Rataosuus on sahkgistetty.
Rataosan kunnossapitotaso on 5, rataluokka C1. Ratakiskot ovat Turku-Uusikaupunki
lapimenevalla paaraiteella profiilia 54 E1 ja ratapoélkyt ovat puisia. Suunnittelualueen
tasoristeykset sijaitsevat Turun, Raision, Maskun, Nousiaisten, Myndméen, Vehmaan ja
Uudenkaupungin alueella. Rataosalla on 77 pehmeikkda.

Hankkeen alueella sijaitsevat seuraavat rautatieliikennepaikat tai niiden osat:
e Turku tavara
e Raisio
o Myndmaki
o  Uusikaupunki

1.2.1 Tasoristeykset

Nousiaisten kunnan alue sijaitsee ratakilometrivalilla km 219+208-227+937. Alueella
sijaitsee 8 tasoristeystd. Niistd 4 on maantien tasoristeyksid, 2 on yksityistien
tasoristeyksid ja 2 on viljelystien tasoristeyksia. Osalla tasoristeyksistd on puutteita
odotustasanteiden, ndkemien ja liittyvén tien geometrioiden osalta.

1.3 Aiemmat suunnitelmat, paatokset ja lausunnot

Ratasuunnitelmaa edelténeitd tai liittyvia suunnitteluvaiheita on ollut; Turku-
Uusikaupunki rataosan séhkoistyssuunnitelma 2018. Ratasuunnitelman laadinnasta on
tehty kuntakohtaiset suunnittelupdétokset. Hankkeen toteuttamisesta ei ole tehty
paatosta.

1.3.1 Kiinteistdvaikutusten  arviointi ~ koskien  tasoristeyksien  poistoa
Nousiaisissa (2022)

Ratasuunnitelman yhteydessa teetettiin kiinteistvaikutusten arviointi (KIVA) Nousiaisten
kunnan alueella sijaitsevien ennalta maaritettyjen 15 tasoristeyksen parantamisesta tai
poistamisesta aiheutuvista kiinteistovaikutuksista. KIVA-selvityksessd tarkastellut
tasoristeykset olivat Suikkinen, Korpi, Vuoriluoto, Salminen, Etu-Paijula, Taka-Paijula,
Rouvila, Penttila, Hietanen, Vainio, Kauppila, Kollin, V&hamakilg, Jaatinen ja Sihvo.
Kolmeen kohteeseen (Alistupa, Etu-Paijula ja Taka-Paijula) suoritettiin KIVA- ja muilta osin
kevyt-KIVA selvitykset. KIVA-selvitykset on tehnyt Maanmittauslaitos.
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1.4 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkayttttavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista
alueidenkéytdn suunnittelujarjestelmdd maakunta-, yleis- ja asemakaavojen ohella.
Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden tarkoituksena on ensisijaisesti varmistaa
valtakunnallisesti merkittdvien asioiden huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien
kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston 14.12.2017
antaman padatdksen mukaan valtakunnallisten alueidenkdyton tavoitteiden
kokonaisuudet ovat seuraavat:

Toimivat yhdyskunnat ja kestava lilkkuminen

Tehokas liikennejarjestelmé

Terveellinen ja turvallinen elinympéristd

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympérist® seké luonnonvarat
Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Valtakunnallisten alueidenkayttttavoitteiden mukaan liikennejarjestelmén, kuten
rautatieliikenteen toimivuus, toimintavarmuus ja turvallisuus ovat koko maan kehityksen
perusedellytys.

Tehokas liikkennejarjestelmd  alueidenkdyttttavoitteiden  mukaisesti  edistaa
valtakunnallisen liikennejérjestelmén toimivuutta ja taloudellisuutta kehittdmalla
ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksid ja verkostoja sekd varmistamalla
edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdytt6on perustuville matka- ja
kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Toimivat yhteiskunnat ja kestévé liikkkuminen -kokonaisuuden alla tavoitteena on edistéa
koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta
ja tukea eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntédmista.

Kestdvan alueidenkayttn yhtend tehtdvand on ennalta ehkaistd merkittavid terveys- ja
ymparistohaittoja. Tavoitteiden mukaisesti terveellisen ja turvallisen elinympariston
turvaamiseksi tulee ehkéistéd melusta, tarindstd ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia
ympdristd- ja terveyshaittoja. Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympéristd seké
luonnonvarat -kokonaisuuden tavoitteessa edellytetdén huolehtimaan valtakunnallisesti
arvokkaiden kulttuuriympdristojen ja luonnonperinnén arvojen turvaamisesta. Liséksi
tulee edistdd luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sailymista.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (VAMA) ovat Suomen maaseudun
edustavimpia  kulttuurimaisemia,  joiden arvo  perustuu  monimuotoiseen
kulttuurivaikutteiseen luontoon, hoidettuun viljelymaisemaan ja perinteiseen
rakennuskantaan.

Valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden toteutuminen tukee yhad toimivamman ja
sujuvamman liikennejarjestelman ja kuljetusketjujen alueidenkaytollisia
kehittdmisedellytyksid kokonaisuudessaan, milld on mydnteisia vaikutuksia sekd
talouteen, ihmisiin ettd ympéristoon. Tehokkaat liikkenneyhteydet turvaavat sek&
kotimaisen ettd kansainvélisen kaupan toimintaedellytyksid. Toteutuessaan tavoitteet
edistavat palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden saavutettavuutta koko maassa
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erilaisilla alueilla ja eri ihmisryhmien tarpeiden kannalta. Toisaalta sekd henkilo- etta
kuljetusliikenne saattaa lisaantya tietyilld alueilla, mill&a olisi haitallisia ymparisto- ja
terveysvaikutuksia.

Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tukevat tavoitteiden saavuttamista
parantamalla ja sujuvoittamalla alueen liikenngintid, mahdollistamalla turvallisen
liilkenndinnin seka vdhentamalla elin- ja kulttuuriymparistdon kohdistuvia haittoja.

1.4.2 Maakuntakaava

Varsinais-Suomen maakuntakaava on laadittu seuduittain ja tdydennetty
teemakohtaisilla vaihemaakuntakaavoilla. Suunnittelualueella on voimassa merkintoja
kolmesta kaavasta.

Koko suunnittelualue on mééritetty luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavassa
maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi. Suunnittelualueen eteldosa on mééritetty
Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen
maakuntakaavassa kulttuuriympériston tai maiseman kannalta térkeaksi alueeksi nimelta
Nousiainen-Hirvijoki  kulttuurimaisema-alue  (vihred vaakaviivoitus), ja koko
suunnittelualue kuuluu samassa kaavassa mééritetyssa loma-asutuksen mitoituksessa
vyOhykkeeseen 6, jossa loma-asuntoja rantakilometria kohden voidaan osoittaa 0-3
lay/km ja vapaata rantaa on jaatava vahintaan 60 %. Nousiaisten keskustan ympérille on
taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen vaihemaakuntakaavassa méaritetty 2
km séteinen taajamatoimintojen kehittdmisen kohdealue nimeltd Masku-Nousiainen
(paksu punainen katkoviiva). Suunnittelualueen lansiosa, 1ahinnd Mahalan tasoristeyksen
ymparistd ja mahdollisesti Y4 l&nsipdd (Vainioinen) kuuluu luonnonarvojen ja -varojen
vaihemaakuntakaavassa  matkailun, retkeilyn ja  virkistyksen  kehittdmisen
kohdealueeseen nimelté Saariston rengastie (paksun keltaisen katkoviivan lansipuolinen
alue).

Nykyinen rautatie on merkitty taajamien maankaytén, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaavaan (musta viiva, jonka paélla poikittaisia viivoja). Lisdksi Nousiaisten
vanhan aseman kohdalle (n. KM 220+600) on radalle merkitty uusi raideliikennepaikka.
Maantie 1912 eli M1 ja maantie 1914 eli M3 pl 0-200 ja M4 ovat kaavassa merkinnélla
yhdystie tai padkatu (radan kanssa ristedvat mustat viivat). Maantien 1914 varrelle on
luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavassa merkitty myds ohjeellinen
ulkoilureitti (vihreistd palluroista koostuva viiva). Samassa kaavassa nykyinen radan
kanssa noin kohdassa KM 219+800 ristedva 110 kV sahkélinja (ohut punainen taiteviiva
merkinndlld Z) on merkitty perusparannettavaksi suurjannitelinjaksi. Nutturlan
tasoristeyksen kohdalla radan kanssa ristedvd Mietoinen-K&rrynen siirtoviemari (ohut
musta taiteviiva merkinnélla V) on merkitty Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien,
Turunmaan ja Vakka-Suomen maakuntakaavaan.

Hietasen tasoristeyksen laheisyydessa olevat kaksi pientd luonnonsuojelualuetta on
merkitty Luonnonarvojen ja -varojen vaihemaakuntakaavaan. Lisdksi Loimaan seudun,
Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen maakuntakaavaan on merkitty
suunnittelualueelle yksittaisia muinaisjaddnndskohteita. Nousiaisten vanhan aseman
ymparistdssa sijaitsee myods merkittdva rakennetun ympériston kokonaisuus, joka on
merkitty Loimaan seudun, Turun seudun kehyskuntien, Turunmaan ja Vakka-Suomen
maakuntakaavaan.
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kuntakaavayhdistelmésta 2023 (Varsinais-Suomen

liitto 2024).
Kaavan nimi Kaavan tunnus | Hyvaksymispvm. Huom. / Piirustus
Loimaan seudun, Turun Maakuntavaltuusto | Lainvoimainen
seudun kehyskuntien, 10.12.2010
Turunmaan ja Vakka- Kaavatunnusta ei
Suomen [0ytynyt
maakuntakaavat
Taajamien maankayton, Maakuntavaltuusto | Lainvoimainen
palveluiden ja liikenteen 11.6.2018
vaihemaakuntakaava Kaavatunnusta ei
[0ytynyt
Luonnonarvojen ja Maakuntavaltuusto | Kaavatunnusta ei
-varojen 14.6.2021 [0ytynyt
vaihemaakuntakaava

Maakuntavaltuusto on pé&attanyt kokouksessaan 11.6.2024, ettd Varsinais-Suomen

maakuntakaavan péivitystyo kaynnistetaan.

1.4.3 Yleiskaava

Suunnittelualueen eteldosa on yleiskaava-aluetta. Voimassa on keskustan

kirkonseudun osayleiskaava.

ja
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Kaavaan on merkitty nykyinen rautatie, nykyinen maantie 1914 eli M1 yhdystiena ja sen
pohjoispuolelle kevyen likkenteen reitti. Nykyinen Nousiaisten tasoristeys on merkitty
yleiskaavaan rautatien eritasoristeykseksi (rautatie kulkee paalta). Nykyiset Rekoistentie,
Vanhanasemantie ja Lemuntie 156 pihatie on merkitty osayleiskaavaan merkinnalla katu
tai yksityistie.

Rautatielle on merkitty rautatieliikenteen alue (LR), jonka ulkopuolella suurin osa
suunnittelualueesta on maa- ja metsatalousaluetta, jolla on erityisia ympéristoarvoja
(MY). Alueen lansireunassa on my6s maa- ja metséatalousaluetta (M - 2), jossa “tulee
huomioida asemaseutua koskeva maakuntakaavan maarays ja sailyttad mahdollisuudet
raideliikenteeseen tukeutuvien taajamatoimintojen kehittamiseen paikallisjunaliikenteen
toimintaedellytyksi& suosivaksi”. Nykyinen Rekoistentie 54-60 pihapiiri on merkitty
maatilojen talouskeskusten alueeksi (AM), ja sille on merkitty kaksi paikallisesti
merkittavaa sailytettavaa rakennusta tai rakennusryhmaa (sr). Lemuntie 156 ja
Rekoistentie 10 asuinrakennusten pihapiiri  on merkitty pientalovaltaiseksi
asuinrakennusten alueeksi (AO). Rekoistentie 170 pihapiiri on merkitty asuin- ja
liikerakennusten alueeksi (AL), ja ympéardiva alue seka Vanhanasemantien ymparistd
radan varressa teollisuusalueeksi, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisia
vaatimuksia (TY). Vanhanasemantien lansipuolelle on merkitty pilaantunut tai
mahdollisesti pilaantunut maa-alue. Vanhan aseman ymparistd on merkitty palvelujen ja
hallinnon alueeksi (P), jolla on yksi seudullisesti merkittavé ja kaksi paikallisesti
merkittdvaa suojeltavaa rakennusta tai rakennusryhmaa (SR ja sr). Nykyinen 110 kV
ilmajohto ja sille varattu alue on merkitty kaavaan voimajohtoa varten varatuksi alueen
osaksi. Nousiaisten tasoristeyksen ja vanhan aseman ympéristd on merkitty
asemakaavoitettavaksi tarkoitetuksi alueeksi (ak).

Kuva 2. Ote keskustan ja kirkonseudun osayleiskaavasta (Nousiaisten kunta / Sweco 2015)



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen RaS, Nousiainen 9

Kaavan nimi Kaavan tunnus | Hyvéaksymispvm. Huom. / Piirustus

Keskustan ja Kunnanvaltuusto Lainvoimainen

kirkonseudun 8.6.2015

osayleiskaava Kaavatunnusta ei
[6ytynyt

1.4.4 Asemakaava

Suunnittelualueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.
1.5 YmparistOotavoitteet

Nousiainen on pientalovaltainen ja luonnonldheinen maalaiskunta, jonka asukkaista 70
prosenttia asuu taajamissa. Suunnittelualueelle ulottuu Pohjaméen ja Vainioisten
tasoristeysten ympédristossa ja valilla taajama nimeltd Nummi, joka on Nousiaisten
keskustaajama.  Ratasuunnitelman  ympéristotavoitteet  pyrkivat  edistamaan
ymparistoystavallista ja kestavaa rautatieliikennettd. Suunnittelussa otetaan huomioon
ratalain lisdksi ympariston pilaantumista ja sen ennaltaehkaisya saénteleva lainsééddéanto,
kuten ympéristonsuojelulaki, vesilaki ja luonnonsuojelulaki. Lisdksi suunnittelussa
huomioidaan Vaylaviraston ymparistdohjeet sekd ymparisto- ja museoviranomaisten
ohjeet ja vaatimukset.

1.5.1 Kaupunki-, taajama- ja maisemakuva

Nousiaisten kaupunki-, taajama- ja maisemakuva ovat sekoitus maalaisidyllia ja
rauhallista taajama-asutusta. Maisemaan hallitsevat luonnonldheisyys ja perinteinen
suomalainen maaseutumaisema, jossa on historiallisia piirteitd. Ratasuunnitelman
tavoitteena on valttdd merkittavia haitallisia vaikutuksia kaupunki-, taajama- ja
maisemakuvaan.

1.5.2 Kulttuuriperintd

Tavoitteena on valttaa haitallisia vaikutuksia, jotka kohdistuisivat kulttuurihistoriallisesti
arvokkaisiin ympadristdihin, alueisiin tai kohteisiin. Turku-Uusikaupunki rataosuudelta on
vuonna 2023 Suomen Rautatiemuseon toimesta tehty kulttuuriperintdinventointi (VJ
88/2023), jota kéaytetadn myos tassa hankkeessa.

Rataosuus Turusta Uusikaupunkiin sijoittuu Lounaismaan maisemamaakunnan alueelle.
Maisemamaakuntajakoa tarkentavassa maisemaseutujaossa Raision ja Mynamaen véliin
osuva Nousiainen lukeutuu Lounaiseen viljelysseutuun. Lounaisen viljelysseudun alueella
ratalinjan ympdristd on enimmakseen jo meren alta paljastumisesta lahtien viljeltyja
jokilaaksojen savikoita, joiden reunamilla kohoaa jyrkképiirteisia kalliomassiiveja.
Kallioiden juurilla ja jokilaaksoissa esiintyy my6s edelleen varsin yleisesti lehtoja ja
eteléboreaalisen ns. tammivydhykkeen kasvillisuutta.

Uudenkaupungin rataosa halkoo Suomen historiallisesti rikkainta kulttuuriseutua.
Viimeistdén rautakaudelta keskiajan kautta nykypéivédan ulottuva asutusjatkumo on
yhtendisempi kuin missddn muualla Suomessa. Pronssikautiset hautaloydot ovat
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tavanomaisia radan ympariston korkeimmilla kallioilla. Radan eteldosan maisemalle
leimallinen piirre ovat siis viljelysavikot, joka osin varsin kapeinakin nauhoina — entisind
merensalmina — kulkevat jylhapiirteisten kallioméakien lomitse. Alavalla rannikolla
rannansiirtymd on muuttanut maiseman perushahmoa geologisessa katsannossa
verraten nopeastikin. Radan valittomalle lahiympéristdlle leimalliset savikkotasangot
sijaitsevat tyypillisesti alle kymmenen metrin korkeudella nykyisestd merenpinnasta.
Vield 2000 vuotta sitten suurin osa néistd on vield lainehtinut merenlahtina ja salmina.
Ité-lansisuuntaisten jokilaaksojen kohdilla tdm& mosaiikkimainen maisemarakenne
kuitenkin toisinaan antaa tilaa tasankomaisille, laajoille viljelyaukeille.

Ratasuunnitelman laadinnan aikana rautatiealueelle on tehty kulttuuriperintdkohteiden
kartoitus (Suomen rautatiemuseo 2023). Kohteista tarkemmin kerrotaan kohdekorteissa
(R313-3.3_Kohdekortit).

Rata km Nimi Tyyppi

2201663 Nousiaisten asema-alue Rakennusryhma (miljéokohde)

221+886 Pohjanmaéen Tasoristeys / seisakeympéristo
seisakepaikka (milj6okohde)
ymparistdineen

226+533 Nutturlan laiturivaihnteen | Rakennusryhma (miljéokohde)
rakennukset

n. 225+650 — 227+950 | Nutturlan maisema Maisemakohde

1.5.3 Rakennetun ympéariston suojelukohteet

Suunnittelualuetta [&hin rakennetun ympéristén suojelukohde on Nyyndisten
kartanomaisema n. 1,7 km pé&&sséa Nousiaisten tasoristeyksesta. Suunnitelma ei vaikuta
rakennetun ymparistén suojelukohteisiin.

1.5.4 Luontokohteet, kasvillisuus ja elaimisto

Suunnittelualueen luontotyypit, huomionarvoiset lajit sekd vieraslajit on kartoitettu
suunnittelualueella tehdyilla maastokaynnilla. Tavoitteena on aiheuttaa mahdollisimman
vahadn  haitallisia  vaikutuksia  arvokkaille  luontokohteille ja  yleensékin
luonnonympadristolle.

Tasoristeysten poistoon liittyvien toimien vaikutusalueella ja l&heisyydessé

esiintyy huomioitavia ja uhanalaisia luontotyyppeja. N&ité ovat kalliometsd, kallio- ja
pienruohokedot, seké lahdeympéristd, joka on metsélain tai vesilain mukaan suojeltava
kohde. Luonnonsuojelulain mukaan suojeltavia luontotyyppeja ei esiinny. P&aosin
selvitetyt alueet ovat umpeenkasvaneita, eika niilla esiinny edustavia ketoymparist6jé tai
paahdeympéristdja. Selvityksessa

tehdyt luontohavainnot eivat estd alueelle suunniteltua maankayttod. Ketoalueiden
sadastamista mahdollisuuksien mukaan suositellaan niiden edustaessa uhanalaisia
luontotyyppeja.

1.5.5 Suojelu- ja pohjavesialueet

Suunnittelualueella sijaitsee yksityinen luonnonsuojelualue YSA021076 Toroisten lehto
(km 224+340 — 224+606).
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Suunnittelualueen l&heisyydessa esiintyy useita pronssi- ja rautakaudelta perdisin olevia
muinaisjadnnoksia. Suunnittelualueella muinaisjadnnokset painottuvat Taka-Paijulan ja
Nutturlan tasoristeysten valiselle osuudelle. Luonteeltaan ne ovat kiinteita
muinaisjddnnoksia, padasiassa kivirakenteita sekd hautapaikkoja. Vain yhden
muinaisjadnnoksen laheisyydessé Mahalan tasoristeyksen itdpuolella tehdaén
toimenpiteitd, mutta muinaisjddnnds on huomioitu suunnitelmissa. Mahalan
tasoristeyksen l&éheisyydessé olevaa muinaisjadnnosté kasitelladn tarkemmin kappaleessa
5.13.

Suunnittelualueella ei esiinny pohjavesialueita, luonnontilaisia puroja tai muita
suojeltavia vesistoja tai kosteikkoja.

1.5.6 Melu, tarind, runkomelu ja muiden paastojen nykytilanne

Rataosalla esiintyvid melu- ja téarindongelmia huomioidaan suunnitelmien laajuuden
mahdollistamalla tavalla. Tavoitteena kuitenkin, ettei alueen asuinkiinteistoihin
kohdistuva melu- tai térindhaitta lisddnny eikd paastdt kasva nykyisestddn. Turku-
Uusikaupunki-radan perusparannuksen ratasuunnitelman yhteydessa on laadittu koko
rataosuutta koskeva meluselvitys (Destia Oy 2023). Liséksi ratasuunnitelman yhteydessa
on laadittu koko rataosuutta kasitteleva tarina- ja runkomeluselvitys sekd kohdealueiden
térind- ja runkomeluselvitys (A-Insindorit 2023). Meluselvityksen tuloksia kéasitelldan
tarkemmin kappaleessa 5.6 seka tarina- ja runkomeluselvityksen tuloksia kappaleessa 5.7.

1.5.7 Maa- ja kalliopera

Rataosalla luonnontilaisesta maanpinnasta alkaen ylimpéana kerroksena on 1-1,5 metrin
paksuisena kerroksena kuivakuorikerros, jonka alla on paasaantoisesti 5-32 metrid paksu
savikerros. Savi kerros on paksuimmillaan 9 pehmeikon alueilla, joista syvimmét
sijoittuvat rata-km 221 ja 225. Saven alapuolella on pagsaantgisesti hiekkaista moreenia.
Maaperén kartoittamiseen kohdistetut maakairaukset ovat paattyneet kiveen,
lohkareeseen tai kallioon noin 12,0..35,0 m syvyydelld luonnollisesta maanpinnasta.
Pehmeikkdjen ulkopuolella kallion pinta nousee paikoitellen luonnolliseen maanpintaan
ja esiintyy avokalliona.

Geologian tutkimuskeskuksen (GTK) Happamat sulfaattimaat (HASU) -palvelun
perusteella HASU maiden esiintymisen todennékgisyys vaihtelee suunnittelualueella
suuren, kohtalaisen, pienen ja hyvin pienen vélilla. Radan valittdmassa laheisyydessé
sijaitsee GTK:n aineistossa muutamia pisteitd, jossa HASU maita esiintyy.
Ratasuunnitteluvaiheessa toteutettujen HASU-tutkimuksien perusteella sulfaattimaita
esiintyi pisteessa PO75 syvyydelld 1-11 m luonnollisesta maanpinnasta. Kyseisissa
naytteissé raja-arvot olivat lievasti kohonneet. Alueelle ei kuitenkaan kohdistu
merkittavia kaivuutoita, joiden myota HASU maiden kasittelya tulee ottaa huomioon.
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Kuva 3. Happamien sulfaattimaiden esiintymiskartta ja kartoituspisteet (GTK:n Happamat
sulfaattimaat -karttapalvelu 2023).

1.5.8 Pilaantuneet maat

Hankealueella maaperén tilan tietojarjestelméssa (MATTI-rekisteri) olevat kohteet on
esitetty kuvassa 4.
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Kuva 4. Maaperan tilan tietojarjestelméan kohteet hankealueen laheisyydessa. Lahde:
Varsinais-Suomen ELY-keskus 2023

A\

Seuraavat kohteet ovat rata-alueen l&heisyydessa:
e 100313361, toimiva kohde, Kotipellon puutarha, ent. Peltomakilan puutarha,
Nutturlantie 153.
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e 100313362, selvitystarve, Ent. Ketolan Puutarha, Toroistentie 31. Entinen
kauppapuutarha. llmakuvien perusteella kasvihuoneet purettu 2012-2017.
Torjunta-aineiden kéytosta ja maaperan tilasta ei tietoa.

e 100311597, selvitystarve, Ent. Hankkija-Maatalous Oy:n viljan peittauslaitos,
Vanhanasemantie. Viljan kasittely kasvinsuojelu- / torjunta-aineella. Kunnalta
saatujen tietojen (2006) mukaan toiminta loppunut.

Puutarhakohteet 100313361 ja 100313362 sijoittuvat yli 30 m etdisyydelld rata-alueesta.
Peittauslaitos 100311597 sijaitsee valittdmasti rata-alueen vieressd. Rakentaminen ei
ulotu kyseiselle kiinteist6lle. Hankealueella ei ole muita tiedossa olevia riskikohteita
maaperan haitta-aineiden suhteen.

Hankkeessa ei ole suunniteltu tehtdvan massanvaihtoja. Kaivumassoja syntyy uusien
ojalinjojen kaivamisesta. Kaivumassat hyotykdytetddn paikan p&alla maisemoinnissa.
Mikali kaivumassan seassa havaitaan jotain poikkeavaa kuten jatetta, hajua tai muuta
pilaantuneisuuteen viittaavaa, ollaan yhteydessa Varsinais-Suomen ELY-keskukseen ja
sovitaan jatkotoimenpiteista.

1.5.9 Uusiomateriaalien hyddyntamismahdollisuudet

Hankkeesta syntyvé ja poistettava materiaali tulee mahdollisuuksien mukaan hy6dyntaa
hankkeella tai mahdollisimman kestavasti hankkeen l&heisyydessa.
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2 Suunnitteluprosessin kuvaus

Ratasuunnitelman laatiminen kdynnistettiin maaliskuussa 2022. Suunnitelmaa koskevia
ratkaisuja késiteltiin hankeryhmassé, joka kokoontui suunnittelun aikana 24 kertaa.

Vaylaviraston pyrkimyksend on kohentaa tasoristeyksien turvallisuutta Turku-
Uusikaupunki-rataosalla, mikd& on  tdman  suunnitteluprosessin  perusta.
Ratasuunnitelmaan siséllytettin myos radan stabiliteetin ja kuivatusjérjestelmien
tarkastelu ja parantaminen tarvittavine tilavarauksineen. Sitowise Oy on vastannut
suunnitelman laatimisesta, joka kaynnistyi maaliskuussa 2022. Tilaajaosapuolena toimii
Vaylavirasto, jonka yhteyshenkiloné on toiminut aluepéallikkod Erkki Méakela.

Projektiryhmé& on kokoontunut sdanndllisesti hankkeen aikana. Suunnittelutyon aikana
oltiin yhteydessé tarvittaviin viranomais- ja asiantuntijatahoihin sekd maanomistajiin.
Nousiaisten kunnan edustaja on osallistunut suunnittelutydn aikana jérjestettyihin
suunnittelukokouksiin. Eri yhteyksissa sidosryhmiltd saadut mielipiteet ja kannanotot on
kasitelty ja otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon ratasuunnitelmaa laadittaessa.

Suunnittelussa hyodynnettiin riskienhallinnan ndkdkulmaa riittdvien hallinnollisten
suunnitelmien tuottamiseksi, jotta Nousiaisten kunnan alueella olevat tasoristeykset
tayttavat maarayksen Rautateiden infrastruktuuriosajarjestelma
(TRAFICOM/490734/03.04.02.00/2023). Turvallisuus otettiin hankkeessa huomioon
laatimalla maastokatselmuksia varten turvallisuussuunnitelma, joka perustui
Vaylaviraston ohjeisiin ja vaatimuksiin.

Riskienhallinta toteutettiin iteratiivisella prosessilla, jossa riskeja tunnistetaan, arvioidaan
ja hallitaan jatkuvasti hankkeen tai prosessin eri vaiheissa. Nain mahdollistetaan riskien
arvioinnin péivittdminen ja toimenpiteiden muokkaamisen muuttuvien olosuhteiden
mukaan.

Projektissa riskien tunnistaminen ja analysointi toteutettiin ty6pajatydskentelynd. Liséksi
riskejé kasiteltiin yksittaisissé asiantuntijahaastatteluissa seka suunnittelukokouksissa.
Riskienhallintatydssé noudatettiin Vaylaviraston ohjeita "Riskienhallinta vaylanpidossa”
(VO 51/2020) ja "Turvallisuusmenettelyjen kasikirja vaylahankkeisiin” (VO 58/2020).
Riskienhallintatydn pohjalta koostettiin riskiraportti, riskienhallintasuunnitelma seka
turvallisuusselvitys lahtdaineistoksi seuraavaan suunnitteluvaiheeseen.

Vaylavirasto julkaisi kuulutuksen suunnittelun aloittamisesta 20.4.2022 tietoverkossaan.
e https://vayla.fi/-/kuulutus-suunnittelun-aloittamisesta-turku-uusikaupunki-
tasoristeykset-ja-perusparantaminen-ratasuunnitelma-turku-raisio-masku-
nousiainen-mynamaki-vehmaa-uusikaupunki

Vaylavirasto on hankkinut seuraavat, koko rataosaa koskevat selvitykset:

e Kiva-selvitykset ja tilusjarjestelyt valituista kohteista, Maanmittauslaitos, 2022

e Kulttuurihistoriallisten ja arkeologisten kohteiden inventointi, Suomen
rautatiemuseo, 2023

o Tarin& ja runkomeluselvitys sekd Kohdealueiden tarind- ja rukomeluselvitys, A-
Insin6orit Suunnittelu Oy, 2023

o Liito-oravaselvitys, Ymparistésuunnittelu Enviro, 2023

o Luontoselvitys, Luontoselvitys Sundell Tmi, 2023

e Palautuvan painauman mittaus, Tampereen Yliopisto, 2023

o Turku-Uusikaupunki raidegeometrialaskenta, Ramboll Finland Oy, 2024


https://vayla.fi/-/kuulutus-suunnittelun-aloittamisesta-turku-uusikaupunki-tasoristeykset-ja-perusparantaminen-ratasuunnitelma-turku-raisio-masku-nousiainen-mynamaki-vehmaa-uusikaupunki
https://vayla.fi/-/kuulutus-suunnittelun-aloittamisesta-turku-uusikaupunki-tasoristeykset-ja-perusparantaminen-ratasuunnitelma-turku-raisio-masku-nousiainen-mynamaki-vehmaa-uusikaupunki
https://vayla.fi/-/kuulutus-suunnittelun-aloittamisesta-turku-uusikaupunki-tasoristeykset-ja-perusparantaminen-ratasuunnitelma-turku-raisio-masku-nousiainen-mynamaki-vehmaa-uusikaupunki
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o Meluselvitys, Destia Oy Asiantuntijapalvelut, 2024

Suunnitteluprosessin  lopputuloksena valmistui ratalain  (110/2007) mukainen
ratasuunnitelma tasoristeysturvallisuuden sek& radan stabiliteetin ja kuivatuksen
parantamistoimenpiteista.
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3 Ratasuunnitelma

3.1 Ratasuunnitelman esittely

Taman ratasuunnitelman suunnittelualue alkaa Nousiaisten ja Maskun kuntarajalta
Hirvijoen kohdalta km 219+208 ja loppuu Nousiaisten ja Myndméen kuntarajaan km
227+937. Tybhon sisdltyy tasoristeyksien parantaminen sekd& poistaminen, radan
stabiliteetin seka kuivatuksen parantaminen ja paallysrakenteen (kv -1.4) uusiminen.

3.1.1 Rata

3.1.1.1 Raiteet

Tassé suunnitelmassa on kaytetty Turku-Uusikaupunki raidegeometriaa, joka perustuu
erilliseen suunnittelutoimeksiannon laskentaan. Raidegeometria on esitetty
suunnitelmakartalla ja pituusleikkauksessa. Nykyinen nopeusrajoitus on 60 km/h.
Ratasuunnitelma on tehty ja vaikutukset arvioitu 100 km/h nopeudella mahdollisesti
alkavan henkil6liikenteen vuoksi. Raidegeometrian suunnittelussa mitoitusnopeutena
on kaytetty 100 km/h.

Raidegeometrian suunnittelun tavoitteena on ollut mahdollisimman pienet muutokset
nykyiseen rataan siten, ettd taytetaan junaliikenndinnille asetetut tavoitteet.

3.1.1.2 Huoltotiet

Huoltotiet on esitetty suunnitelmakartalla.

Suunnittelualueella ei ole suunniteltu uusia huoltoteitd Pohjamaen, Mahalan ja
Nutturlan tasoristeysten turvalaitekojujen huoltolevikkeitd lukuun ottamatta. Hirvijoen
ratasillalle kulkee huoltotiet radan molemmin puolin kmv 219+228-219+576. Itdpuolella
rataa sijaitseva huoltotie rakennetaan uudelleen nykyiselle sijainnilleen hankkeessa
rakennettavan vastapenkereen paalle. Lénsipuoleista huoltotietd kunnossapidetaan
tarpeen mukaan.

3.1.1.3 Radan p&allys- ja alusrakenne

Paallysrakenne uusitaan ja rakenteena kaytetaan raidesepelitukikerroksella,
betonipdlkylla ja kiskotyypilld 60E1 varustettua jatkuvakiskoraidetta. Radan
alusrakenneluokka on 2. Alusrakenteen kaytto paatetdén seuraavassa
rakennusvaiheessa, materiaalina kdytetddn mursketta. Rata routalevytetdan koko
suunnittelualueelta. Radan uusittavan rakennekerrosten kokonaispaksuus on 1400 mm.

3.1.1.4 Radan pohjarakenteet

Stabiliteetin parantamiseksi on pohjanvahvistustoimenpiteena ehdotettu
paaséantoisesti vastapengermenettelyd. Vastapenkereiden mitoitus ja
materiaalivaatimukset ovat madritetty kdytdssa olevan lunastettavan tilan sekd
olemassa olevan infran ehdoilla.
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3.1.1.5 Radan stabiliteetti
Stabiliteetin parantaminen vastapengerratkaisulla, sijainti
ratakilometreittain
alku
219+200 oikea Sillan tulopenkerereen paalulaatan jalkeen
loppu
219+579 oikea Rekoistentien ojan ulkoreunaan
alku
219+950 vasen rata-alueen levennyksesta
219+950 oikea rata-alueen levennyksesta
loppu
220+290 vasen Lemuntien ojan ulkoreunaan
220+290 oikea Lemuntien ojan ulkoreunaan
alku
221+160 vasen Laskuojan risteys
221+120 oikea Laskuojan risteys
loppu
221+670 vasen Laskuojan risteys
2214550 oikea Laskuojan risteys
alku
222+401 vasen Avokallion reuna
222+401 oikea Peltotien liittyma
loppu
223+050 vasen Koivulan avokallio
222+950 oikea Koivulan avokallio
alku
223+130 vasen Avokallion reuna
223+130 oikea Avokallion reuna
loppu
223+548 vasen Taka-Paijula avokallio
223+548 oikea Taka-Paijula ojan ulkoreunaan
alku
223+850 vasen Avokallion reuna
223+970 oikea Taka-Paijula ojan ulkoreuna
loppu
224+837 oikea Hietasen liittyma
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alku

2244522 oikea Mahalan liittyma

loppu

226+720 vasen Kollin ojan ulkoreunaan

226+720 oikea Kollin ojan ulkoreunaan

alku

226+850 vasen Kaisselinmaen ulkoreuna

226+870 oikea Kaisselinmaen ulkoreuna

loppu

227+600 vasen Avokallion reuna

227+600 oikea Avokallion reuna

alku

227+870 vasen Salokankaan peltotie

227+700 oikea Avokallion reuna

loppu

liittyy seuraavan suunnittelualueen
227+937 vasen vastapenkereeseen
liittyy seuraavan suunnittelualueen

227+937 oikea vastapenkereeseen
3.1.1.6 Kuivatusjarjestelyt

Radan kuivatus on suunniteltu ottamalla huomioon kokonaishankkeen
suunnitteluperusteiden kohdat 3.5. ja 3.6. seké olennaiset ohjeistukset, kuten
Véylaviraston "Teiden ja ratojen kuivatuksen suunnittelu”- ohje seka InfraRYL 2024/1.
Rata kuivatetaan osittain nykyisiin sivuojiin ja yleisperiaatteena nykyiset
kuivatussuunnat on pidetty samoina. Liséksi suunnitteluperusteiden mukaisesti esitetyn
rautatiealueen rajan sisapuolella sijaitsevat nykyiset sivuojat perataan.
Vastapengervarausten kohdilla nykyisié sivuojia taytetdan ja uusi sivuoja kaivetaan
kulkemaan kauemmaksi radasta, jotta radan stabiliteetti voidaan pitéa toimivana.
Maastonmuotojen seké lunastustarpeiden vahentéamisen vuoksi osa suunnitelluista
ojista on putkitettu. Sivuojien siirtojen, tasoristeysten maanteiden tasausten nostojen
seka heikon kunnon vuoksi suuri osa suunnittelualueella olevista ratarummuista
poistetaan kaytostg, jolloin ne korvataan uusilla. Kéytdsta poistuvat ratarummut
betonoidaan umpeen, jotta saéstytadn ylimaaraiselta kaivuulta, joka mahdollisesti
heikentéisi radan stabiliteettia.

Teiden kuivatuksessa nykyiset kuivatussuunnat on pyritty pitimé&an samoina ja nykyisia
ojia mahdollisuuksien mukaan hyédynnetty.

3.1.1.7 Putki- ja johtosiirrot

Putkien mahdolliset suojaukset ja johtosiirrot on k&sitelty johtojen omistajien kanssa
erillisissd palavereissa. Johtokartalla on esitetty mitd johtoja on mahdollisesti tarpeen
jatkaa ja kaivaa syvemmaélle tai suojata. Todelliset suojaus- ja siirtotarpeet kuitenkin
tarkennetaan vasta seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
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3.1.2 Sillat ja taitorakenteet

3121 Sillat

Tassé suunnitelmassa ei ole suunniteltu uusia tai kunnostettavia eiké purettavia siltoja.

3.1.2.2 Meluntorjunta

Radan itd puolelle on suunniteltu matala melueste (NOU-Me1 ks+850 mm) kmv 226+465
- 226+631.

3.1.3 Tiejarjestelyt

Ratasuunnitelma aiheuttaa muutoksia maantie- ja  yksityistiejarjestelyihin.
Katujarjestelyitd ei ole suunnitelmissa. Tasoristeyksien poistot sekd parantamiset
edellyttavat tiejarjestelyihin liittyvid toimenpiteit.

3.1.31 Maantiet

Ratasuunnitelman alueella on viisi maantietd, joihin kohdistuu muutoksia. Muutokset on

selostettu luvussa 4 Ratasuunnitelman tasoristeyskohtaiset suunnitelmaratkaisut ja
vaikutukset.

3.1.3.2 Yksityistiet
Tasoristeyksien poistojen mydta tulleiden yksityistiejarjestelyjen toimenpiteet on

selostettu luvussa 4 Ratasuunnitelman tasoristeyskohtaiset suunnitelmaratkaisut ja
vaikutukset.

3.1.3.3 Viitoitus

Tarvittavat muutokset viitoitukseen suunnitellaan rakentamissuunnitteluvaiheessa.
3.1.4 Turvalaitteet

Nykyisiin  turvalaitteisiin ~ toteutetaan nopeudennostosta johtuvat muutokset

raideosuuksiin (raidevirtapiireihin), sekd tasoristeysturvalaitteiden varustelumuutokset.
Tasoristeyskojujen siirtojen yhteydessa turvalaitekaapeleita jatketaan.

3.1.5 S&hkorata
Nykyisiin sdhkdratapylvéisiin ja ajojohtimiin toteutetaan korkeusviivamuutoksesta

johtuva sdatd. Ajolangan korkeus sdddetaan suunnitteluarvoonsa raiteen korkeusviivan
muutosalueella.

3.1.6 Tutkitut vaihtoehdot

Tybn aikana selvitettiin useita vaihtoehtoisia ratkaisuja suunnitelmassa esitetylle
Mahalan tasoristeyksen parantamiselle. Vaihtoehdossa 1 tasoristeys olisi poistettu ja
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maantie 1914 linjattu uudestaan nykyisten maanteiden 12396 (Aatoilantie) ja 12379
(Seijaistentie) kautta radan lansipuolelle rakentamalla uusi n. 1,1 km pitk4& maantie
Seijaistentieltd nykyiselle maantielle 1914. Nykyiset maantiet 12396 ja 12379 olisi
parannettu vastaamaan maantien 1914 tasoa yhteensa n. 3,4 km matkalta ja radan ylitys
olisi tapahtunut nykyisessa Pohjamaen tasoristeyksessé. Alustava kustannusarvio olisi
ollut noin 2-3 miljoonaa euroa. Vaihtoehtotarkastelussa vaihtoehto hylattiin kalliina ja
nykyisid kulkuyhteyksia selvasti huonontavana.

Vaihtoehdossa 2 Mahalan tasoristeys olisi siirretty radalla noin 280 m Uudenkaupungin
suuntaan ja maantie 1914 olisi siirretty radan ja peltolaakson kohdalla noin 1,0 km
matkalta uudelle linjaukselle nykyisen tien pohjoispuolelle. Alustava kustannusarvio olisi
ollut té&ssakin noin 2-3 miljoonaa euroa. Vaihtoehtotarkastelussa vaihtoehto hylattiin
kalliina.

Vaihtoehdossa 3 Mahalan tasoristeys olisi siirretty radalla noin 280 m Uudenkaupungin
suuntaan kuten vaihtoehdossa 2, mutta maantie 1914 olisi siirretty uudelle linjaukselle
vain nykyisen Kuuvajoen sillan itdpuolella noin 0,5 km matkalla 40 km/h
suunnittelunopeudella. Alustava kustannusarvio olisi ollut noin 1-2 miljoonaa euroa.
Tama vaihtoehto esitettiin yleisotilaisuudessa, mutta asukkaat vastustivat tasoristeyksen
siirtdmisté ja ehdottivat sen sijaan radan itdpuolisen maantien siirtdmistd kauemmas
radasta kallioleikkaukseen.

Yleisttilaisuuden jalkeen paatettiin tutkia vield asukkaiden esittama vaihtoehto 40 km/h
suunnittelunopeudella. T&ma valittiin suunnitelman lopulliseksi vaihtoehdoksi, koska se
oli paikallisesti laajimmin hyvaksytty ratkaisu.

Vastapenkereitd on kaytetty yksityisen luonnonsuojelualueen YSA021076, Toroisten
lehto, rataosuuden stabiliteetin parantamiseen. Samaa suunnitelmaratkaisua on kaytetty
my06s muualla suunnittelualetta, jossa radan painumakriteeri tayttyy, mutta stabiliteetti
on riittdmaton. Naiden liséksi on tarkasteltu ratkaisuvaihtoehtona 1) vastapenkereiden
kayttoa yhdistamalld osittainen massanvaihto ja esikuormitus ja 2) ponttiseinan kaytt6a
vastapenkereen sijaan.

YSA021076, Toroisten lehto kohdalla kuitenkin ratkaisuna stabiliteetin parantamiselle
riittdd vastapenger, silla painumakriteerit tayttyvat kaikissa tarkastelupisteissd, jossa
stabiliteetti on riittdmaton. TAméan vuoksi vaihtoehtoinen ratkaisu 1) on ylimitoitettu
painumakriteerien ollessa riittdvat ja 2) ponttiseindn kayttd ei poista tyoaikaista
haltuunottoa osasta luonnonsuojelualuetta rata-alueen rajalla, seka tytaikainen asennus
aiheuttaa rakennustdiden aikaista maanpinnan muokkausta. Jolloin vaikutuksien
rajaamista kokonaan pois luonnonsuojelualueelta ei taysin voida rajata.
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4 Ratasuunnitelman tasoristeyskohtaiset
suunnitelmaratkaisut

4.1 Alistupa (km 219+576)

4.1.1 Nykytila

Alistuvan tasoristeyksesséd yksityistie nimeltd Rekoistentie ristedd rautatien kanssa.
Tasoristeys toimii yhteytend véhintddn yhdelle maanviljelijalle peltolohkoille seka
maatilan toimintaan liittyvalle rakennukselle kulkemiseen. Tasoristeyksen takana oleva
talo (Rekoistentie 115) ei ole asuttu. Tiella kulkee keskimdérin 10 moottoriajoneuvoa
vuorokaudessa ja valittdbmasti tasoristeyksen lansipuolella tie kulkee piha-alueen lapi.
Tasoristeystd ei ole varustettu varolaitteilla. Se on varustettu risteysmerkeilla.

4.1.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Alistupa (Rekoistentie) poistetaan ja korvataan uudella yksityistielld Y1
maantieltd 1912 (Lemuntie) eli M1 radan itdpuolta. Yksityistie on linjattu rautatiealueelle,
koska siind on hyvin tilaa ja kuivatuksessa voidaan hyddyntda olemassa olevaa ojaa.
Liséksi nykyinen voimajohdon pylvas pitdisi kiertdd kaukaa pellon puolelta, jos tie
linjattaisiin rautatiealueen ulkopuolelle.

4.2 Nousiainen (km 220+294)

4.2.1 Nykytila

Nousiaisten tasoristeyksessd maantie 1912 eli Lemuntie risteda rautatien kanssa. Tielld on
60 km/h nopeusrajoitus ja radan ylittdd keskimaarin 1267 moottoriajoneuvoa
vuorokaudessa. Tielld alle 50 m p&&dssa tasoristeyksestéd on nyky&dn luoteiskulmassa
Vanhanasemantien yksityistieliittyma, kaakkoiskulmassa Lemuntie 156:n
yksityistieliittymd, sekd koilliskulmassa maatalousliittym&. Tasoristeys on varustettu
puolipuomilaitoksella.

4.2.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Nousiainen (maantie 1912 eli Lemuntie eli M1) séilytetaan. Tien tasaus ja
leveys tasoristeyksen kohdalla korjataan ohjeiden mukaiseksi, ja Vanhanasemantien (Y2)
liittym& sekd Lemuntie 156:n liittyma, johon yhdistetd&dn Alistuvan uusi korvaava
yksityistie Y1, siirretdédn kauemmaksi tasoristeyksesté. Tasoliittyman kohdalla tasaukselle
asetetuista vaatimuksista on kuitenkin Y1 ja Y3 liittymissa Vaylaviraston luvalla tingitty,
jotta pehmeikdlle ja arvokkaalle maisema-alueelle rakennettavaa pengertd saadaan
pienemmaksi, ja koska nakeméat ovat hyvét ja turvallisuus on arvioitu riittavaksi.
Koilliskulman maatalousliittymé katkaistaan, koska pelto lunastetaan rautatiealueeksi.
Tasoristeyslaitokseen toteutetaan radan nopeudennostosta johtuvia muutoksia, radan
mitoitusnopeus muuttuu.
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4.3 Pohjamaéki (km 221+886)

4.3.1 Nykytila

Pohjaméen tasoristeyksessa maantie 12396 eli Aatoilantie ristedd rautatien kanssa. Tiella
on 60 km/h nopeusrajoitus ja radan ylittdd keskim&arin 172 moottoriajoneuvoa
vuorokaudessa. Tasoristeys on varustettu puolipuomilaitoksella. Tasoristeyskulma on 116
astetta, miké ei tayta nykyisia vaatimuksia (sallittu vaihteluvali 70-110 astetta). LAnnesta
pohjoisen suuntaan my6skddn nakemdavaatimus ei tdyty, koska tasoristeyksen
turvalaitekoju rajoittaa ndkemaa. Tiella on tasoristeyksen ympérilla kaikissa neljassé
kulmassa maatalousliittyma.

4.3.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Pohjaméki (maantie 12396 eli Aatoilantie eli M2) séilytet&an ja tien leveys ja
tasaus tasoristeyksen kohdalla korjataan ohjeiden mukaiseksi. Tasoristeyskulma jatetdén
kuitenkin nykyiselleen, koska tasoristeys sijaitsee avoimessa peltomaastossa, missa loiva
kulma ei sanottavasti haittaa nékemd&a, ja tien rakentaminen uudelle linjaukselle
pehmeikdlld olisi kallista. Nopeusrajoituksesta huolimatta tien suunnittelunopeutena on
kaytetty 40 km/h, koska se vastaa tien nykyistd geometriaa eika tieta saada kohtuullisilla
toimenpiteilld parannettua 60 km/h tasolle. Turvalaitekoju siirretddn pois
ndkemaalueelta. Tasoristeyksen lansipuoliset maatalousliittymét katkaistaan, koska
lounaiskulmassa vélittdmasti tiehen rajoittuvalle pellolle on kulku Aatoilantie 88:n
yksityisten kautta ja luoteiskulmassa olevalle pellolle se jarjestetdan uudelta yksityistieltd
Y4. Kulku kaukaisemmille lohkoille ratkaistaan erillisessé tilusjarjestelytoimituksessa.
Kaakkoiskulmassa oleva maatalousliittymd siirretddn kauemmaksi radasta, koska se
nykyisellddn  jaisi  rautatiealueelle.  Tasoristeyslaitokseen toteutetaan radan
nopeudennostosta johtuvia muutoksia, radan mitoitusnopeus muuttuu.

4.4 Vainioinen (km 222+842)

4.4.1 Nykytila

Tasoristeyksessé yksityistie nimelta Vainoistentie risteda rautatien kanssa. Tasoristeyksen
takana on 12 asuttua taloa, joihin on kuljettava tasoristeyksen kautta. Radan ylittaa
keskimaarin 75 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeysta ei ole varustettu varolaitteilla. Se
on varustettu risteysmerkeillé ja stop-merkeilla.

4.4.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Vainioinen (Vainoistentie) poistetaan ja korvataan uudella yksityistiella Y4
maantieltd 12396 (Aatoilantie) eli M2 radan lansipuolta.
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4.5 Mahala (km 224+837)

4.5.1 Nykytila

Mahalan tasoristeyksesséd maantie 1914 eli Mietoistentie ristedd rautatien kanssa. Tiella
on 60 km/h nopeusrajoitus, mutta nopeustaso on alempi, koska tie paattyy
kolmihaaraiseen maantieliittymé&an valittbmasti tasoristeyksen itdpuolella. Radan
itapuolella maantiella 1914/12391 eli Mietoistentiella / Nutturlantiella on 60 km/h
nopeusrajoitus. Maantieliittyméssa on vaistdmisvelvollisuus maantieltd 12391 eli
Nutturlantieltd pohjoisesta tuleville, ei siis liittyvaltd suunnalta tuleville. Radan ylittda
tasoristeyksessd keskimaarin 273 moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeys on
varustettu puolipuomilaitoksella.

4.5.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Mahala (maantie 1914 eli Mietoistentie eli M4) séilytetdédn. Tien tasaus ja
leveys tasoristeyksen kohdalla korjataan ohjeiden mukaiseksi ja M3 maantieliittyma
(etelddn maantie 1914 eli Mietoistentie ja pohjoiseen maantie 12391 eli Nutturlantie)
siirretddn  kallioleikkaukseen  kauemmaksi  tasoristeyksestd.  Maantieliittyman
vaistamisvelvollisuuden on oletettu sailyvdn nykyisellddn. Kallion stabiliteetin
varmistamiseksi seké ulkon&kdsyisté kallion korkeat osat kuitenkin louhitaan kokonaan
pois maantien 1914 / 12391 (M3) ja radan valista. Kallioleikkauksen kuivattamiseksi
maantien 1914 eli M4 ojat perataan Kuuvajokeen asti. Kohtuuttomien kustannusten
valttdmiseksi maanteiden suunnittelunopeutena on tasoristeyksen ymparistossa kaytetty
40 km/h. Uuden yksityistien Y8 liittym&n kohdalla ei ole sovellettu tasoliittyman kohdan
tasausvaatimuksia, koska yksityistie on liikenteelliseltd merkitykseltdén viljelystie ja
nakemat ovat hyvét. Tasoristeyslaitokseen toteutetaan radan nopeudennostosta johtuvia
muutoksia, radan mitoitusnopeus muuttuu. Turvalaitekojua siirretddn kauemmaksi
raiteen keskilinjasta, kaapelointia jatketaan, ja tieopastinvarustelu paivitetdan
vastaamaan uutta tilannetta.

4.6 Vainio (km 225+035)

4.6.1 Nykytila

Vainion tasoristeyksessé Vviljelystie ristedd rautatien kanssa. Tasoristeys toimii
maanviljelijdiden kulkuyhteytend kahdelle peltolohkolle, ja radan ylittaa tasoristeyksessa
keskimaarin yksi moottoriajoneuvo vuorokaudessa. Tasoristeystd ei ole varustettu
varolaitteilla. Se on varustettu risteysmerkeilla.

4.6.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Vainio poistetaan ja korvataan uudella yksityistiella Y8 maantieltd 1914
(Mietoistentie) eli M4 radan l&nsipuolta.
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4.7 Kauppila (km 225+784)

4.7.1 Nykytila

Kauppilan tasoristeyksessé viljelystie nimeltd Toroistentie ristedd rautatien kanssa.
Toroistentien varrella on viisi asuttua taloa, joista ainakin osalle edullisin reitti Nousiaisten
keskustasta kulkee tasoristeyksen kautta. Tasoristeyksessé radan ylittda keskiméarin 20
moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeystd ei ole varustettu varolaitteilla. Se on
varustettu risteysmerkeilla.

4.7.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Kauppila (Toroistentie) poistetaan. Tarvittavat kulkuyhteydet ovat olemassa
Nutturlan tasoristeyksen kautta.

4.8 Nutturla (km 226+307)

4.8.1 Nykytila

Nutturlan tasoristeyksessa maantie 12391 eli Nutturlantie riste&a rautatien kanssa. Tiella
on 60 km/h nopeusrajoitus, ja radan ylittdd tasoristeyksessa keskiméarin 197
moottoriajoneuvoa vuorokaudessa. Tasoristeys on varustettu puolipuomilaitoksella.
Néakemé&vaatimus idasta etelédn suuntaan ei tasoristeyksessa tayty, koska turvalaitekoju
rajoittaa nékemé&a. Tasoristeyksen itdpuolella (27 m padssd) on nykyinen
nelihaaraliittymd, jossa maantie 12391 eli Nutturlantie jatkuu eteldan eli radalta katsoen
oikealle, maantie 12396 eli Karryistentie lahtee itédén eli eteenpdin ja Nutturlantie 157—
159 yksityistie l&htee pohjoiseen eli vasemmalle. Tasoristeyksen ja maantieliittymén
vélissé on tien pohjoispuolella pumppaamon huoltolevike. Tasoristeyksen lansipuolella
alle 50 m etéisyydell4d on molemmin puolin maatalousliittyma.

4.8.2 Toimenpiteet

Tasoristeys Nutturla (maantie 12391 eli Nutturlantie eli M5) séilytetdan. Tien tasaus ja
leveys tasoristeyksen kohdalla korjataan ohjeiden mukaiseksi. Samalla tasoristeyksen
itapuolella olevaa maantieliittymaa (M3 / Y6) nostetaan, mutta liittymé& jaa kuitenkin
nykyiselle sijainnilleen, koska ndkemat ovat hyvét, valittdmasti liittyman vieressa on piha-
alue, ja Vaylavirasto ja ELY-keskus kannattivat liittymén nostamista paikallaan. Kyseisen
liittyméan kohdalla oleva kaarreséde on myds vaatimuksiin ndhden liian pieni, mutta sekin
jatetdén edelld mainituista syistd paikalleen. Pumppaamon nykyinen huoltolevike
puretaan ja korvataan uudella yksityistielle Y6 rakennettavalla levikkeella. Turvalaitekoju
siirretddn  pois  ndkemdaalueelta.  Tasoristeyslaitokseen  toteutetaan  radan
nopeudennostosta johtuvia muutoksia, radan mitoitusnopeus muuttuu. Turvalaitekojua
siirretddn kauemmaksi raiteen keskilinjasta. Kaapelointia jatketaan.
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5 Ratasuunnitelman vaikutukset

5.1 Yleista

Erilaisten vaikutusten arviointi on tehty kiintednd osana ratasuunnitelman laatimistyota.
Vaikutusten arvioinnissa on huomioitu nykytilan kunto ja vaadittavat toimet radan
kunnon parantamiseen sekd yllapitdmiseen. Lahtotietoja on  tdydennetty
ratasuunnitelmatarkkuuteen viedyilla 1&ht6- ja suunnitelmatiedoilla. Ympériston osalta
on huomioitu erilaisia vaikutuksia arvioivia selvityksia.

5.2 Vaikutukset rautatieliikenteeseen

Ratasuunnitelmassa ei suunniteltu muutoksia liikenngéitaviin akselipainoihin eika
tavaraliikenteen nopeuteen. HenkilGliikenteelle tehtiin nopeustarkastelu 100 km/h
nopeudelle rataosuudella Raisio — Uusikaupunki. Rataosuuden liikennéintiin on
suunnitteilla muutoksia. Ratasuunnitelma on toteutettu nopeuden noston vaatimin
toimenpitein.

Ratasuunnitelmassa suunnitellaan parannuksia radan stabiliteettiin pehmeikkoalueilla.
Radan heikentynyt stabiliteetti on turvallisuusriski junan suistumiselle.

5.3 Vaikutukset muuhun liikenteeseen ja
liikenneturvallisuuteen

o Alueella ei ole radan henkildliikennepaikkoja, eikd henkildliikennepaikkoihin
tehdé tassé suunnitelmassa muutoksia.

o Alueella ei ole jalkakaytavia tai pyoréateitd, eika jalkakaytaviin tai pyorateihin
tehdé tassé suunnitelmassa muutoksia.

o Maantielld 1912 eli Lemuntielld (M1) on joukkoliikennettd. Suunnitelma ei vaikuta
joukkoliikenteen jarjestelyihin.

o 8 nykyisestd tasoristeyksestéd 4 poistetaan ja 4 parannetaan. Tasoristeysten
poistoilla ja parantamisilla parannetaan tienkayttgjien turvallisuutta. Toisaalta
tasoristeysten poistoista aiheutuu tienkayttdjille kiertohaittoja.

o Alistuvan tasoristeyksen poistaminen aiheuttaa yhdelle kiinteistolle n. 1,47 km
kiertohaittaa maatilan siséiseen lilkenteeseen. Kulkuyhteys tasoristeyksen takana
olevalle asumattomalle talolle ja sitd ympardiville pelloille muuttuu, mutta
muualta kuin radan lénsipuoliselta Rekoistentieltd paranee. Ratkaisu parantaa
liikenneturvallisuutta, koska radan ylitys tapahtuu jatkossa puomillisen
Nousiaisten tasoristeyksen kautta.

e Lemuntie 156:n nykyinen yksityistie muutetaan osaksi uutta yksityistieta Y1, ja
sen liittymd maantielld 1914 (M1 eli Lemuntie) siirretddn kauemmaksi
tasoristeyksestd, miké parantaa liittyman ja tasoristeyksen turvallisuutta.

e Vanhanasemantien (Y2) liittym& maantiellda 1914 (M1 eli Lemuntie) siirretdan
kauemmaksi tasoristeyksestd, mikd parantaa liittyman ja tasoristeyksen
turvallisuutta.
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Lounaisen maatalousliittyméan katkaiseminen Pohjaméen tasoristeyksessa
aiheuttaa ainakin yhdelle maanviljelijalle noin 300 m kiertohaittaa. Liittyman
katkaiseminen parantaa tasoristeyksen turvallisuutta.

Vainioisten tasoristeyksen korvaaminen uudella yksityistiell& Y4 aiheuttaa yhdelle
maanviljelijalle 2,8 km kiertohaittaa yhdelle peltolohkoille kulkemisessa.
Kulkuyhteys 12 asuttuun taloon Nousiaisten kuntakeskuksen suunnasta pitenee
ajallisesti 1 sekunnilla, ja yksityistieosuus kasvaa pisimmilld&n 550 metrilla, mutta
kokonaismatka ei pitene. Mietoisten suunnasta kiertohaittaa aiheutuu noin 2,3
km. Ratkaisu parantaa lilkkenneturvallisuutta, koska radan ylitys tapahtuu jatkossa
puomillisen Pohjamaen tasoristeyksen kautta.

Taka-Paijulan tasoristeyksen poistaminen parantaa liikenneturvallisuutta, koska
radan ylitys tapahtuu jatkossa puomillisen tasoristeyksen kautta.

Maanteiden 1914 ja 12391 eli Mietoistentien ja Nutturlantien (M3 ja M4)
liittymé&n siirtdminen kauemmaksi Mahalan tasoristeyksestd parantaa
tasoristeyksen ja liittyman turvallisuutta.

Vainion tasoristeyksen korvaaminen uudella yksityistielld Y8 Iyhentdd matkaa
tilakeskuksista ~ kahdelle  peltolohkolle. Ratkaisu  my6s  parantaa
liikenneturvallisuutta, koska kaksi radan ylitysta poistuu matkalta.

Kauppilan tasoristeyksen poistaminen aiheuttaa asukkaille enimmilldédn 1 km
kiertohaitan Nousiaisten keskustan suunnasta. Yhdelle kiinteiston sisdiseen
liikenteeseen aiheutuu lisdksi noin 400 m kiertohaittaa. Ratkaisu parantaa
liikenneturvallisuutta, koska radan ylitys tapahtuu jatkossa puomillisen Nuttulan
tasoristeyksen kautta.

Teiden tasauksen ja poikkileikkausten parantamisella tasoristeyksissa
parannetaan tienkayttajien turvallisuutta.

Taka-Paijulan tasoristeyksen poiston vaikutukset kasitellddn erillisessa
tilusjarjestelytoimeksiannossa.

Suunnitelman vaikutukset tieverkkoon on selostettu alla:

Suunnitelmalla ei ole sanottavia vaikutuksia maantieverkkoon. Maantiet 1914 eli
Mietoistentie ja 12391 eli Nutturlantie siirretddn niiden valisen liittyman (M3 ja
M4) kohdalla uudelle linjaukselle yhteenséd n. 310 m matkalla.

Suunnitelma vaikuttaa yksityistieverkkoon. Alistuvan tasoristeyksen poistaminen
katkaisee Rekoistentien. Kulku radan itdpuolelle tapahtuu maantieltd 1912 (M1
eli Lemuntie) uutta yksityistietd Y1 pitkin.

Vainioisten tasoristeyksen poistaminen katkaisee Vainoistentien. Kulku radan
lansipuolelle tapahtuu maantieltd 12396 (M2 eli Pohjaméentie) uutta yksityistietd
Y4 pitkin.

Vainion tasoristeyksen poistaminen aiheuttaa tarpeen rakentaa uusi yksityistie
peltolohkoille n. 130 m matkalle maantieltéd 1914 (M4 eli Mietoistentie) radan
lansipuolta pohjoiseen.

Kauppilan tasoristeyksen poistaminen katkaisee Toroistentien. Kulku radan
lansipuolelle maantieltd 12391 (M3/M5 eli Nutturlantie) tapahtuu Toroistentien
toisesta paasta.
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5.4 Vaikutukset ihmisten lilkkumiseen eri
kulkumuodoilla

Tasoristeysten poistoista ja parantamisista kiinteist6ille kohdistuvat kiertohaitat (pois
lukien Taka-Paijula) on esitetty matkan ja matka-ajan (henkil6autolla) pidentymisena alla
olevassa taulukossa.

Tasoristeys

Kiinteistd

Suunta

Matka

Aika

Alistupa

538-438-1-28
(Rekoistentie 55)

Maatilan sisdinen liikenne
(peltopalstat)

1,47 km

3minl2s

Nousiainen

538-404-1-10
538-404-1-11
538-404-1-15
538-404-1-26
538-404-1-60
538-404-1-69
538-404-1-78
538-404-1-81
(Vanhanasemantie
29,30,31,33,35,36,38
43)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,04 km

3s

Pohjaméki

538-410-5-49

Maatilan sisdinen liikenne
(peltopalstat)

0,3 km

21s

Vainioinen

538-450-2-39
538-450-2-53
538-450-2-57
538-450-2-61
538-450-2-63
538-450-2-65
538-450-2-66
(Vainoistentie
38,40,66,70,72,74,76
)

Nousiainen (kuntakeskus)

0 km

1s

Vainioinen

538-440-2-71
(Vainoistentie 82 &
98)

Maatilan sisdinen liikenne
(peltopalstat)

2,8 km

3min6s

Kauppila

538-429-1-12
(Toroistentie 16)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,4 km

16s

Kauppila

538-429-1-23
(Toroistentie 4)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,1 km

O0s

Kauppila

538-447-1-70
(Toroistentie 31)

Nousiainen (kuntakeskus)

1,0 km

1min23s

Kauppila

538-447-1-55
(Toroistentie 9)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,2 km

O0s

Kauppila

538-447-1-73
(Toroistentie 37)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,9 km

I1min16s

Kauppila

538-447-3-8
(Toroistentie 29)

Nousiainen (kuntakeskus)

0,8 km

Iminls

Kauppila

538-447-3-8
(Toroistentie 29)

Maatilan sisdinen liikenne
(peltopalstat)

0,4 km

33s
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5.5 Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

5.5.1 Ratasuunnitelman suhde valtakunnallisiin alueidenkayttttavoitteisiin

Ratasuunnitelmalla ei ole vaikutuksia valtakunnallisiin alueuidenkayttttavoitteisiin.
Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet tukevat valtakunnallisten
alueuidenkayttotavoitteiden saavuttamista parantamalla ja sujuvoittamalla alueen
liikenndintid, mahdollistamalla turvallisen liikenndinnin sekd véhentamalla elin- ja
kulttuuriympéristoon kohdistuvia haittoja.

5.5.2 Ratasuunnitelman suhde yleiskaavoihin

Yleiskaavassa esitettyd eritasoratkaisua nykyiseen Nousiaisten tasoristeykseen tai
jalankulun ja py6railyn vaylad maantien 1914 rinnalle ei toteuteta téssa suunnitelmassa.

Suunnitelmassa esitetty yksityistiejarjestely poikkeaa yleiskaavassa esitetysta Alistuvan
tasoristeyksen ja sen lapi kulkevan Rekoistentien osalta. Yleiskaavassa tasoristeys séilyy
paikallaan eikd korvaavaa tieyhteyttd radan itépuolella ole. Rekoistentie 156:n ja
Vanhanasemantien liittymat maantielld 1912 siirtyvdt my6s hieman yleiskaavassa
esitetystd. Alustavassa lausunnossa Nousiaisten kunta ei kuitenkaan pitényt ratkaisua
oikeusvaikutteisen yleiskaavan vastaisena. Alistuvan tasoristeyksen takana radan
itépuolella on kaksi rakennuspaikkaa, joille suunnitelmassa on osoitettu korvaava
kulkuyhteys, eikd Rekoistentietd ole suunniteltu laajempaa kaytt6d varten, joten
turvallisuuden parantamiseksi kulkuyhteyden reittia voidaan kunnan mukaan muuttaa.

5.5.3 Ratasuunnitelman vaikutukset olemassa olevaan maankayttéon ja
maankayton kehittamiseen

Suunnittelualue ei sisalla voimassa olevia asemakaava-alueita.

Vastapenkereiden rakentaminen radan stabiliteetin parantamiseksi kasvattaa
rautatiealueen tilatarvetta. My6s radan sivuojia tarvitsee siirtdd vastapenkereiden alta
niiden ulkopuolelle, mik& kasvattaa radan vierustan tilatarvetta.

Teiden linjaus- ja tasausmuutokset seké kuivatuksen parantaminen vaativat paikoitellen
tiealueiden ja yksityistiealueiden laajentamista ja muuttamista suunnittelualueella. Uudet
yksityistiet katkaisevat joitain peltolohkoja. Tiet ja alueet on esitetty suunnitelmakartoilla
R213-1..R213-9.

Muut vaikutukset maankayttoon selvidvat erillisessa tilusjarjestelytoimituksessa.

5.6 Meluvaikutukset

Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, ratasuunnitelma hankkeen toimesta on tehty
meluselvitys, jota kdytetddn myos téssa hankkeessa. Meluselvityksen on tehnyt Destia.
Meluselvitysraportti on esitetty erillisend raporttina osana ratasuunnitelman aineistoa.
Tassa luvussa on tiivistelmé hankkeen meluvaikutuksista.
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Taulukko 1: Valtioneuvoston paatoksessa (993/1992) annetut melutason ohjearvot.

Ohjearvot ulkona paivalla Yolla
LAeq, klo | LAeq, klo
7-22 22-7

Asumiseen kaytettavéat alueet, virkistysalueet taajamissa ja 55dB 50dB

taajamien valittdmaéssa laheisyydessé seka hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet, virkistysalueet 45 dB 40 dB
taajamien ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Ohjearvot sisalla

Asuin- potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB
Liike- ja toimistohuoneistot 45 dB

Nykytilanteessa rataosuudella liikenndi péadasiassa tavarajunaliikennettd. Yoaika on
melun ohjearvojen toteutumisen kannalta merkitsevampi kuin péivaaika. Nykytilanteen
melulaskennan tulokset on esitetty liitekartoilla 1 (paivaaika) ja 3 (y6aika).

Ennustetilanteessa rataosuudella lilkenndi ennusteen mukaisesti seka henkilo- etta
tavarajunaliikennettd. Nykytilanteeseen verrattuna melu lisdéntyy ennustetilanteessa
sekd paiva- ettd yodaikana. Melun levidminen vaihtelee eri rataosuuksilla
maastonmuotojen  liséksi  liikkenndivien  junien  sekd  henkildjunaliikenteen
nopeusrajoitusten mukaan. Y@aika on melun ohjearvojen toteutumisen kannalta
merkitsevdmpi kuin pdivdaika. Ennustetilanteen melulaskennan tulokset on esitetty
liitekartoilla 2 (péivaaika) ja 4 (yoaika).

Turku-Uusikaupunki perusparantaminen ratasuunnitelmassa Nousiaisten
suunnittelujaksolle on osoitettu yhteensd 166 metrid meluesterakenteita. Meluesteet on
esitetty taulukossa 2. Meluntorjunnan toteuttamisen jalkeen Nousiaisten alueella melulle
altistuvia kiinteistgja jaa kolme. Naille kiinteistdille ei kuitenkaan esitetd meluntorjuntaa,
koska niiss& ei ole asukkaita.

Ratasuunnitelmassa esitettdvd meluntorjunta on valittu tapauskohtaisen harkinnan
perusteella ja siind on otettu huomioon muun muassa kustannukset verrattuna
saavutettavaan hyotyyn. Meluntorjuntaratkaisujen mitoitus perustuu
suunnitelmaratkaisuihin ja vuoden 2050 ennustettuun raideliikennemaaraan. Kaikkien
meluesteilld suojattavien kohteiden osalta meluntorjunnan tarve on kuitenkin olemassa
jo nykyisen raideliikenteen perusteella.

Suunnitelluilla meluntorjuntaratkaisuilla saadaan melutilanne hyvéksyttavélle tasolle
nykyiselld ja vuoden 2050 ennustetulla lilkenneméaaralla.

Taulukko 2: Meluesteluettelo

Este nro Estetyyppi Paaluvali ja Pituus (m)
puoli

NOU- Mel Matala melueste ks+ 850 mm | 226+465 - 166
226+631
Oikea
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5.7 Tarina- ja runkomeluvaikutukset

Turku-Uusikaupunki perusparantaminen, ratasuunnitelma hankkeen toimesta on tehty
térind- ja runkomeluselvitys, jota k&ytetddn myds tassé hankkeessa. Tarina- ja
runkomeluselvityksen on  tehnyt  A-Insingorit  vuonna  2023. Tarind- ja
runkomeluselvitysraportti on esitetty erillisend raporttina osana ratasuunnitelman
aineistoa. Tassé luvussa on tiivistelma hankkeen tarind- ja runkomeluvaikutuksista.

Véylaviraston ohjeen 27/2021 Ratatekniset ohjeet (RATO) osa 20 Ymparistdo ja
rautatiealueet mukaisesti [1], sovellettava térinan ohjearvo radalle on asuntojen ja loma-
asuntojen osalta luokka C (vw,95 < 0,3 mm/s), koska radan nopeustasoa nostetaan
aikaisempaan verrattuna. Runkomelun osalta ohjearvo asunnoille ja loma-asunnoille on
runkomelutaso 35 dB.

Taulukossa 3 on esitetty Nousiaisen alueella eri tarind- ja runkomeluluokkiin sijoittuvien
asuin- ja lomarakennusten méarat mallinnetuissa tilanteissa. Riski tarindn ohjearvon (C
luokka) ylittymiseen on nykytilanteessa 14, ennustetilanteen tavarajunaliikenteelld 9 ja
ennustetilanteen matkustajajunaliikenteelld O asuinrakennuksella. Riski runkomelun
ohjearvon 35 dB ylittymisestda koskee nykytilanteessa 61, ennustetilanteen
tavarajunaliikenteelld 57 ja ennustetilanteen  matkustajajunaliikenteella 49
asuinrakennusta.

Taulukko 3: Nousiaisten alueen asuinrakennusten maara nyky- ja ennustilanteessa eri térina- ja
runkomeluluokissa

Tarina Runkomelu
C- D-luokka yli D- alle 35 35-45 | yli45dB
luokka luokan dB dB
tai alle
Nykytilanne 127 5 9 80 13 48
tavarajuna
Ennustetilanne 132 8 1 84 15 42
tavarajuna
Ennustetilanne 141 0 0 92 22 27
matkustajajuna

Tarind ja runkomelu ratkaisuja ei ole esitetty Nousiaisten alueelle, koska Asemaseudun
asemakaava on suunnitteluhetkelle ollut vasta vireilla.

Mahdollisen tulevan maankdyton osalta sekd téarind ettd runkomelu tulisi ottaa
huomioon, kun alueiden suunnittelu etenee.

5.8 Vaikutukset ilmanlaatuun

Haitallisia vaikutuksia ilmanlaatuun hanke aiheuttaa rakentamisen aikana. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset muodostuvat esimerkiksi maarakennustoistd ja likkenteesta.
Hiukkaspaastoja syntyy mm. maansiirtotdistd, mutta ne ovat paikallisia ja ajoittaisia.
Pakokaasupéastdja syntyy kuljetuksista ja tytkoneista. Rakentamisen aikaisten
ilmanlaatuvaikutusten arvioidaan olevan vahéiset suhteessa liikenngintiaikaan.
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Hankkeen vaikutuksia ilmanlaatuun on arvioitu tarkemmin hanketta koskevassa
hankearvioinnissa.

5.9 Vaikutukset luontoon, kasvillisuuteen ja
elaimistoon

Alueen luonnontilasta, luontoarvoista ja merkittéavésta lajistosta on koottu lahtdtietoja eri
viranomaisilta.

Ratasuunnitelmavaiheessa on laadittu erilliset luontoselvitykset radanvarren liito-
oravista sekd huomionarvoisista luontotyypeistd ja kasvillisuudesta. Naita
luontoselvityksid on laadittu tasoristeyksisté ja niiden lahialueelta, ratasuunnitelmaan
liittyvilta tielinjoilta sek& kesalla vastapengerten alueilta. Selvitykset on kohdennettu
vuoden 2023 olemassa olleiden suunnitelmien perusteella. Ratasuunnitelman
informatiivisessa osassa on erillisraportit ratasuunnitelmavaiheessa tehdyista
luontoselvityksistd. Néama ovat liito-oravaselvitys seké ratasuunnitelmavaiheessa tehtyjen
kasvillisuus- ja luontotyyppiselvitysten raportti (R313-4, R313-5).

Tutkituilla alueilla on joitakin hyvin pienialaisia valtakunnallisesti silmélla pidettavia tai
uhanalaisia luontotyyppejd. Namé& ovat padosin syntyneet hiekkaisen radanvarren
reunoille uuselinympéristoind.

Tasoristeysten poistojen ja parannusten yhteydessé ei millekaén luontokohteelle aiheudu
merkittdvia haittoja. Sen sijaan korvaavien tieyhteyksien rakentaminen ja radan
kunnostustoimet vastapenkereiden rakentamisineen aiheuttavat merkittavia vaikutuksia
useille pienialaisille radan varren tai tielinjausten vaikutuspiirissa oleville uhanalaisille tai
silméllapidettéville luontotyypeille.

Yhdelle yksityiselle luonnonsuojelualueelle (YSA021076 Toroisten lehto) voi kohdistua
vastapengerten sekd kuivatuksen rakentamisesta pienid haittavaikutuksia. Tamé on
huomioitava seuraavassa vaiheessa rakentamisen aikana.

Ratasuunnitelman alueelta tai sen valittdomalla vaikutusalueella havaittuja uhanalaisia,
erityisesti suojeltavia tai luontodirektiivien liitteiden 1V ja I lajeja ovat vain liito-orava seka
keltamatara. Liito-oravasta on havaittu merkkeja vain edelld mainitulta yksityiseltd
Toroisten lehdon luonnonsuolelualueelta (YSA021076). Edellinen havainto liito-oravan
papanoista on perdisin vuodelta 2002, eikd vuoden 2023 selvityksissa lajista tehty
havaintoja. Ratasuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet eivat tdman perusteella havita tai
heikennd liito-oravan lisdantymis- ja levahdyspaikkoja. Keltamatara kasvoi muutamilla
radan varren paahteisilla kedoilla. Keltamataran nykyiset kasvupaikat tuhoutuvat
radanvarren kunnostustdissg, silld kasvupaikat ovat aivan radan varressa Kiinni.
Keltamataralle ja muillekin paahdeympéristojen lajeille syntyy kuitenkin uusia
potentiaalisia kasvupaikkoja, mikéli radan varsi sdilytetdan hiekkaisena.

Radan laheisyydessé ei ole luonnonsuojelulain 64 §:n perusteella suojeltuja tai suojeltavia
luontotyyppikohteita. Alueella ei ole my6skaan vesilain 2. luvun 11 §:n mukaisia
pienvesia.



Turku-Uusikaupunki tasoristeykset ja perusparantaminen RaS, Nousiainen 32

5.10 Vaikutukset kuivatusjarjestelyihin

Radan suunnitelmakartoilla esitetyt kuivatusratkaisut pohjautuvat p&dosin nykyisiin
kuivatussuuntiin. Suurin osa nykyisistd rummuista kuitenkin poistetaan kaytosta ja
korvataan uusilla ratarummuilla, minka vuoksi kuivatusreitit muuttuvat osittain.

5.11 Vaikutukset vesiston kayttoon seka pinta- ja
pohjavesiin

Ratasuunnitelmassa mainituilla toimenpiteilld ei ole vaikutuksia pinta- eikd pohjavesiin.
Suunnittelualueella ei sijaitse vesistdja eika pinta- tai pohjavesialueita.

5.12 Vaikutukset maa-ainesvaroihin

Ratasuunnitelmissa mainituilla toimenpiteilld tasoristeyksien poistoon ja radan
stabiliteetin parantamiseen ei padasaantoisesti ole vaikutuksia alueen maa-ainesvaroihin.
Stabiliteetin parantaminen toteutetaan ratkaisuilla, joiden rakenteet kohdistuvat
luonnollisen maanpinnan ylapuolelle. Mahdolliset ojien siirrot tai muokkaukset eivat
vaadi maa-ainesvarantoja. Tasoristeyksien turvallisuuden parannukset kohdistuvat
olemassa oleviin ratapengerkerroksiin.

Poikkeuksena on Mahalan tasoristeysalueen tielinjausmuutokset, joiden toteutus vaatii
kallion louhintaa.

5.13 Vaikutukset maisemaan, taajamakuvaan ja
kulttuuriarvoihin

Kulttuuriympdriston osalta vaikutuksia ei suoraan kohdistu arvokkaisiin kohteisiin tai
muinaisjadnnoksiin. Suunnittelualueen ympdristéssd on kuitenkin muinaisjadnnos
kohteita, joihin epdsuoria vaikutuksia koituu maisemamuutoksen kautta. Haitalliset
vaikutukset kulttuuriympdrist6on ovat kuitenkin vahaisia. Suunnittelualueella sijaitsee
kulttuurihistoriallisesti merkittavia rakennettuja ympéristokohteita, kuten Nousiaisten
asemanseutu ja Pohjanmden kyldympéristé, mutta néihin kohteisiin ei kohdistu
vaikutuksia.

Mahalan tasoristeyksen kaakkoispuolella sijaitsee kiinted muinaisjadnnds kallion paalla.
Kalliota tullaan louhimaan tielinjauksen tieltd, mutta muinaisjaddnnds on huomioitu
suunnitelmissa eik& siihen kohdistu suoria vaikutuksia. Epéasuoria vaikutuksia koituu
maisemamuutoksen kautta. Rakentamissuunnittelussa tulee huolehtia kohteeseen
sopivista tydbmenetelmisté sekd mahdollisista suojauksista.

5.14 Vaikutukset inmisten elinoloihin ja viintyvyyteen

Ratasuunnitelman vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat véhaisia.
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Rakentamisesta syntyvid melu- ja tarindhaittoja voidaan lieventad téiden suunnittelulla ja
suojauksilla. Rakentamisen aikaisten melun, térindn ja maakuljetuksien aiheuttaman
pélyhaittojen seuranta on térke&d. Haittoja voidaan vahentdd myds laatimalla sekd
melun- ettd polyntorjuntasuunnitelmat  tydmaalle. Rakentamisen aikaisessa
tiedotuksessa tulee huomioida rakentamisaikataulut, ja mahdollisuuksien mukaan
suunnitella meluavat tyot péivaajalle.

5.15 Kiinteistdvaikutukset

Vainioisten tasoristeyksen korvaava uusi yksityistie Y4 halkaisee kaksi peltolohkoa niin
ldheltd reunaa, etteivat pienimmaét jdavat osat ole valttdmatta endd viljeltévissa. Tie
halkaisee myds yhden metsdpalstan, mutta toisaalta tarjoaa tieyhteyden sinne.

Rautatien parantaminen, uudet ja parannettavat tiet sekd laskuojat aiheuttavat
kiinteistdilla jonkin verran maiden lunastuksia sekd rasitteita. Piha-aluetta joudutaan
lunastamaan tiealueeksi kolmelta kiinteistolta (n. 450 m2 kiinteistolta Aatoilantie 43, n. 9
m2 kiinteistoItd Toroistentie 4 jan. 320 m2 kiinteistoIté Nutturlantie 153).

Muut lunastukset ja rasitteet kohdistuvat l&hinnd metsiin ja peltoihin. Palstojen
pirstaloitumista ei kuitenkaan tapahdu edelld mainittuja yksityistien Y4 vaikutuksia lukuun
ottamatta.

Tasoristeysten poistoista aiheutuvat kiertohaitat palstojen valilla on késitelty luvussa 5.4.
Tilusjérjestelyjen kiinteistdvaikutukset selvitetdén tilusjérjestelytoimituksessa.

Lunastusalueiden kokonaispinta-ala on n. 178 000 m2. Kiinteistdja, joilta lunastetaan
alueita, on 62 kappaletta. Lunastettavat alueet hyvéksytédan suunnitelmakarttojen R213-
1..R213-9 mukaisesti. Esitetyt pinta-alat ovat arvioita, ja tarkka pinta-ala méaritetaan
ratatoimituksessa.

5.16 Yhteiskuntatalous

Rataosan Turku-Uusikaupunki kehittdmisestd on laadittu hankearviointi. Nousiaisten
tasoristeyksien turvallisuuden ja radan stabiliteetin parantaminen on osa koko yhdysvélin
kehittdmistoimenpiteita.

Hankearvioinnin mukaan Turku-Uusikaupunki rataosuudelle suunnitellut
hankevaihtoehdot eivét ole yhteyskuntataloudellisesti kannattavia.

Hankearvioinnissa tarkasteltiin kahta eri hankevaihtoehtoa, joista ensimmaisessé kaikki
korjaukset ja kehittAmistoimenpiteet toteutettaisiin kerralla ja toista, jossa
toimenpiteiden toteutus jaetaan kahteen vaiheeseen.

Hankearvioinnin mukaan jalkimméinen vaihtoehto on yhteiskuntataloudellisesti
huomattavasti parempi vaihtoehto, joskaan ei silti kannattava.

Hankkeen hyo6tyja saavutettaisiin pitkalla aikavélilla ja ne konkretisoituisivat vasta
tilanteessa, jossa perusparannuksen vaihtoehtona olisi rataosan sulkeminen liikenteelté.
Rataosan sulkemisella voisi olla haitallisia vaikutuksia erityisesti lannoiteteollisuuden
toimintaedellytyksille ja Uudenkaupungin taloudelliselle kehitykselle.
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5.17 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana haittoja syntyy mm. rakentamisen aikana muuttuvien tydnaikaisten
liikennejérjestelyjen, pengerrys- ja leikkaustdiden tekemisestd sekd tyomaaliikenteen
aiheuttamista melu- ja polyhaitoista. Haitat pyritdédn minimoimaan huolellisella
toteutussuunnittelulla ja rakentamisen valmistelulla sek& tiedottamisella. Polyhaittoja
voidaan véhentad kuljetusreittien kastelulla, ja polttomoottoreiden pakokaasupaéastoja
ilmaan voidaan hallita valttdmaélla koneiden tyhjakayntia.

Suurimmat yksittaiset rakentamisen aikaiset vaikutus tekijat ovat vastapengerten
rakentaminen,  rakentamisen  aikaisten liikennejérjestelyiden liikennehaitat,
tasoristeyksien poistamiset vasta kun niihin on korvaavat yhteydet, tydnaikainen
liikkuminen kiinteistdille seka Mahalan kalliolouhinnan vaikutukset.

Pehmeikkdjen alueella on tavattu sulfaattimaita. Tasoristeyksien turvallisuuden-, tai
radan stabiliteetin  parantamiseen suunnitellut toimenpiteet eivat aiheuta
sulfaattipitoisten maiden hairiintymista.
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6 Kustannusarvio

6.1 Rakennuskustannusarvio

Rakennuskustannusarvio on 17 534 600 € hanketehtavat mukaan luettuna (MAKU-indeksi
145, 2020=100). Vaylavirasto vastaa kustannuksista lahtokohtaisesti. Vaylavirasto sopii
Nousiaisten kanssa erikseen mahdollisista kustannusjaoista. Vaylavirasto tarkistaa myos
nykyiset sopimukset johtojen omistajien kanssa ja sopii erikseen heiddn kanssaan

mahdollisista kustannusjaoista.

Rakennuskustannusarvio €
Tasoristeyskohteet, parannettavat 140 000
Tasoristeyskohteet, poistettavat 137 900
Rata sis. kuivatusjarjestelyt 9851 100
Sahkorata 26 400
Maantiet 1430 300
Yksityistiet 595 000
Huoltotiet 55 700
JKV 30 000
Kaapelien ja putkien siirto/suojaus 55400
Hanketehtéavéat 5212 900
Yhteensd 17 534 600
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7 Hankkeen yhteydessa rakennettava

7.1

infrastruktuuri

Yleista

Tassa luvussa kaydaén lapi hankkeen yhteydessé rakennettava infrastruktuuri mukaan
lukien maantiet, yksityistiet, laskuojat, laskujohdot sek& johtojen ja laitteiden siirrot.

1.2

7.3

7.4

Maantiet

M1 plv 112-299
0 Nykmt 1912 eli Lemuntie
o0 Paikalla parantaminen
M2 plv 1930-2142
0 Nyk mt 12396 eli Aatoilantie
o0 Paikalla parantaminen
M3 plv 11-399 ja 1656-1728, liséksi oikean sivuojan perkaus plv 1559-1656
0 Plv 11-201 nyk mt 1914 eli Mietoistentie ja plv 201-1728 nyk mt 12391
eli Nutturlantie
0 Uusi linjaus plv 60-345, muu paikalla parantamista
M4 plv 245-400, liséksi ojien perkaus Kuuvajokeen asti
0 Nyk mt 1914 eli Mietoistentie
0 Paikalla parantaminen plv 245-375, uusi linjaus plv 375-400
M5 plv 567-772
0 Plv567-698 nyk mt 12391 eli Nutturlantie ja plv 698-772 nyk mt 12395
eli Karryistentie
o0 Paikalla parantaminen

Yksityistiet

Y1 plv 3-769
Y2 plv 3-138
Y3 plv 3-42
Y4 plv 3-972
Y5 plv 2-62
Y6 plv 3-37
Y7 (liittyms)
Y8 plv 3-131

Laskuojat ja -johdot

Laskuojat ja muut kuivatusjarjestelyt on esitetty suunnitelmakartoilla ja
pituusleikkauksissa. Radan sivuojat johdetaan nykyisiin laskuojiin  muuttamatta
oleellisesti nykyista ojastoa.
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7.5 Johtojen ja laitteiden siirrot

Suunnittelualueen ristedvat johdot ja niiden toimenpiteet esitetdan tekniseen aineistoon
siséltyvilla johtokartoilla ja ristedméluettelossa.

Tarkempi johtosiirtojen suunnittelu tapahtuu rakentamissuunnitteluvaiheen yhteydessa
laiteomistajien toimesta. Suunnittelualueen merkittdvimpiin johto-omistajiin on oltu
yhteydessa ratasuunnitelmavaiheen aikana ja kdyty tarvittavia toimenpiteita lapi yhdessé
laiteomistajien kanssa. Toteutusvaiheeseen siirryttdessa on huomioitava, etté
laiteomistajat tarvitsevat riittavasti aikaa johtosiirtojen suunnitteluun.

Laitetiloja siirretdé@n Pohjanméen, Mahalan sek& Nutturlan tasoristeyksien kohdalta pois
nédkemaalueelta sddannosten mukaisesti.
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8 Kayttooikeudet ja luvat

8.1 Rakentamiseen ja kunnossapitoon perustettavat

kayttooikeudet

Hankkeen yhteydesséd perustetaan vyksityisteille kayttooikeuksia kunnossapito- ja
rakentamistarpeisiin. Rakentamisen ajaksi varataan kayttoon:

Nykyinen Vainoistentie radan molemmin puolin maantieltd 1914 el
Mietoistentientieltd uudelle yksityistielle Y4 asti

Suunnittelutydn aikana rakennettu yksityistie nykyiseltd Vainoistentieltd radan
lansipuolta 735 m Uudenkaupungin suuntaan

Paijulantie maantieltd 1914 eli Mietoistentieltd nykyiseen Taka-Paijulan
tasoristeykseen asti

Nykyinen viljelystie Paijulantieltd nykyiseen Etu-Paijulan tasoristeykseen asti
Nykyinen viljelystie maantieltd 1914 eli Mietoistentieltd nykyiseen Rouvilan
tasoristeykseen asti

Nykyinen viljelystie maantieltd 1914 eli Mietoistentieltd nykyiseen Hietasen
tasoristeykseen asti

Nykyinen viljelystie maantieltd 12391 eli Nutturlantieltd nykyiseen Vainion
tasoristeykseen asti

Nykyinen Toroistentie radan molemmin puolin tien paésté paahan

Nykyinen yksityis-/viljelystie maantielta 12395 eli Ké&rryistentieltd nykyiseen
Vahamaékilan tasoristeykseen asti

Radan kunnossapidolle ja& pysyvé kayttooikeus:

Yksityistielle Y1 maantieltd 1912 eli Lemuntieltd (M1) radan varren huoltotielle
H1

Yksityistielle Y2 maantieltd 1912 eli Lemuntieltd (M1) nykyiselle
Vanhanasemantielle asti

Nykyiselle Vanhanasemantielle uudelta yksityistieltd Y2 katkaistavaan liittymé&én
LK2 asti

Kaikki perustettavat kayttooikeudet selvidvat hyvaksymisehdotuksesta 53R sekd
yleiskartasta R212.

8.2 Hankkeen toteuttamisen vaatimat luvat

ja sopimukset

Hankkeen toteuttamiseen Nousiaisissa ei vaadita erillisid lupia, kuten vesilupaa.
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9 Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkil6t

Ratasuunnitelman laatimisesta on vastannut Vaylavirasto / projektipaallikkd Erkki
Mékeld. Suunnitteluttajina on toimineet MP Infra Oy sek& Arkos Oy. Suunnittelutydon
konsulttina on toiminut Sitowise Oy.

Lisatietoja suunnitelmasta antavat:

Aluepéallikko
Erkki Mékeld, Vaylavirasto
Séhkoposti: erkki.makela@vayla.fi

Konsultin projektipéallikko
Henri Hyvérinen, Sitowise Oy
henri.hyvarinen@sitowise.com

Hankkeen www-sivut:
https://vayla.fi/turku-uusikaupunki-raisio-naantali
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